Opening system for vehicle roof has additionally, at least one rear roof 
member that in closed state covers opening over storage chamber 
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Abstract of DE1 0062736 

A vehicle roof which can be opened has a front 
roof system covering a front roof opening (15) 
which comprises at least one extendable lid (4) 
for the unblocking of a front roof opening and 
adjustable across the fixed vehicle roof with its 
rear edge. The vehicle roof comprises 
additionally a rear roof system which has at 
least one rear roof (5) that in the closed state 
covers a rear roof opening (16) over a storage 
chamber (8) in the rear region of the vehicle 
and unblocks this at least partially in an at 
least partially opened state. One of the lids can 
slide above the plane of the fixed vehicle roof 
(1 ) and the other lid below the plane of the 
fixed vehicle roof in the longitudinal direction of 
the vehicle. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Offnungsfahiges Fahrzeugdach 

® Die Erfindung betrifft ein offnungsfahiges Fahrzeug- 
dach mit einem eine vordere Dachoffnung (15) abdecken- 
den vorderen Dachsystem, das wenigstens einen mit sei- 
ner Hinterkante uber das feste Fahrzeugdach (1) ausstell- 
baren und zur Freigabe einer vorderen Dachoffnung (15) 
verfahrbaren Deckel (4) umfasst. Das Fahrzeugdach um- 
fasst zusatzlich ein hinteres Dachsystem, das zumindest 
einen hinteren Deckel (5) aufweist, der in geschlossenem 
Zustand eine hintere Dachoffnung (16) uber einem Lade- 
raum (8) im hinteren Bereich des Fahrzeugs abdeckt und 
diese in zumindest teilweise geoffnetem Zustand zumin- 
dest teilweise freigibt, wobei einer der Deckel (4 oder 5) 
oberhalb des Niveaus des festen Fahrzeugdachs (1) und 
der andere Deckel (5 oder 4) unterhalb des Niveaus des 
festen Fahrzeugdachs (1) in Langsrichtung des Fahrzeugs 
. verschiebbar ist, wobei das vordere und das hintere 
, Dachsystem (4 bzw. 5) uber getrennte elektrische Antrie- 
i be antreibbar sind, die von einem gemeinsamen Steuer- 
( gerat mittels eines gemeinsamen Bedienelements derart 
ansteuerbar sind, dass der Deckel (4) des vorderen Dach- 
systems und der Deckel (5) des hinteren Dachsystems (5) 
in Abhangigkeit voneinander in bestimmte Offnungsposi- 
tionen verfahrbar sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Offnungsfahiges Fahr- 
zeugdach gemafi dem Oberbegriff von Anspruch 1 . Solche 
Offnungsfahigen Fahrzeugdacher konnen als Schiebehebe- 
dach oder als Spoilerdach ausgebildet sein und sind seit lan- 
gem bekannt. 

[0002] Aus der nicht vorveroffentlichten deutschen Pa- 
tentanmeldung mit dem Aktenzeichen 10009 437.6 ist. ein 
Fahrzeugdach bekannt, welches zusatzlich zu dem vorderen 
Dachsystem ein hinleres Dachsystem mil mindestens einem 
hinteren Deckel aufweist, der in geschlossenem Zustand 
eine hintere Dachoffnung tiber einem Laderaum im hinteren 
Bereich des Fahrzeugs abdeckl und diese in zumindest teil- 
weise geoffnetem Zustand zumindest. teil weise freigibt, wo- 
bei einer der Deckel oberhalb des Niveaus des festen Fahr- 
zeugdaches und der andere Deckel unterhalb des Niveaus 
des festen Fahrzeugdaches in Langsrichtung des Fahrzeugs 
verschiebbar ist. Das vordere und das hintere Dachsystem 
konnen dabei so ausgebildet sein, dass sie iiber getrennte 
elektrische Antriebe antreibbar sind, die von einem gemein- 
samen Steuergerat derart ansteuerbar sind, dass der Deckel 
\ des vorderen Dachsystems und der Deckel des hinteren 

Dachsystems in Abhangigkeit voneinander in bestimmte 
Offnungspositionen verfahrbar sind. 

[0003J Aus der DK43 37 745 Al ist ein Bedienelement 
fiir ein Fahrzeugdach mit mehreren Offnungsfahigen Dek- 
keln bekannt, welches als Schiebeschalter oder als Dreh- 
schalter ausgebildet sein kann. Aus der DE 44 1 1 388 CI ist 
ein Bedienelement fiir ein umwandel bares Fahrzeugdach 
bekannt, welches als Drehschalter ausgebildet ist. 
[0004] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Fahrzeugdach mit einem verstellbaren vorderen und einem 
versteilbaren hinteren Dachsystem zu schaffen, welches 
moglichst einfach bedient werden kann. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Fahrzeugdach gelost, wie es in Anspruch 1 definiert ist. 
[0006] Bei dieser erfindungsgemaBen Losung ist vorteil- 
haft, dass durch das Vorsehen eines gemeinsamen Bedien- 
clcmcnts fiir das vordcrc und das hintere Dachsystem das 
Fahrzeugdach auf moglichst einfache Weise bedient werden 
kann. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

[0007] Im folgcndcn wird die Erfindung anhand der beige- 
fugten Zeichnungen beispielhaft naher erlautert. Es zeigt: 
[0008] Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht 
eines Fahrzeugdaches im geschlossenen Zustand; 
[0009] Fig. 2 das Fahrzeugdach von Fig. 1 in einer ersten 
Offnungsstellung, wobei der vordere Deckel als Schiebehe- 
bedach und der hintere Deckel als auBen gefuhrtes Schiebe- 
dach ausgebildet ist; 

[0010] Fig. 3 eine Ansicht wie Fig. 2, wobei jedoch der 
vordere Deckel als auBen gefuhrtes Schiebedach und der 
hintere Deckel als Schiebehebedach ausgebildet ist; 
[0011] Fig. 4 das Fahrzeugdach von Fig. 2 in verschiede- 
nen Offnungs- bzw. SchlieBstellungen; 
[0012] Fig. 5 eine schematische Ansicht eines als Dreh- 
schalter ausgebildeten Bedienelements, wobei schematisch 
in Seitenansichten verschiedene Dachstellungen gezeigt 
sind, die bestimmten Schalterstellungen zugeordnet sind 
[0013] Fig. 6 eine Ansicht wie Fig. 5, wobei jedoch das 
Bedienelement als Schiebeschalter ausgebildet ist; und 
[0014] Fig. 7 eine schematische Seitenansicht des Fahr- 
zeugdaches in drei verschiedenen Stellungen. 
[0015] Bei dem in Fig. 1 bis 3 dargestellten Fahrzeugdach 
1 schlieBt sich an eine Frontscheibe 7 nach hinten eine 
Windabweislamelle 3, ein vorderer Deckel 4 eines vorderen 
Dachsystems und ein hinterer Deckel 5 eines hinteren Dach- 
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systems an. Zwischen beiden Dachsystemen ist ein Bereich 
6 des festen Fahrzeugdachs 1 vorgesehen, dessen Lange in 
Fahrzeuglangsrichtung gesehen in et.wa dem Deckel 4 bzw. 
dem Deckel 5 entspricht. 
5 [0016] Die Hinterkante des hinteren Deckelteils 5 grenzt 
unmittelbar an die Oberkante einer Heckscheibe 10 an, die 
in einer Hecktur oder Heckklappe nach unten versenkbar 
gelagert ist. 

[0017] Im Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 ist der Dek- 

10 kel 4 des vorderen Dachsystems als Schiebe-Hebedach aus- 
gefuhrt. Der Deckel 4 kann somit in an sich bekannter Weise 
mit seiner Hinterkante iiber das feste Fahrzeugdach 1 ausge- 
stellt oder abgesenkl und nach hinten unterhalb des Niveaus 
des festen Fahrzeugdachs 1 verfahren werden. Der Deckel 5 

15 des hinteren Dachsystems ist als auBengef unites Schiebe- 
dach ausgebildet, wobei das Deckelteil 5 jedoch von hinten 
nach vorne offnet. Das vordere Schiebe-Hebedach mit sei- 
nem Deckel 4 und das auBengefuhrte hintere Schiebedach 
mit seinem hinteren Deckelteil 5 werden seitlich von Seiten- 

20 holmen 2 begrenzt. 

[0018] In Fig. 2 ist das hintere Dachsystem mit dem Dek- 
kelteil 5 vollstandig geoffnet, wobei der Deckel 5 von hinten 
nach vorne gefahren ist. Dadurch wird die hintere Dachoff- 
nung 16 nahezu vollstandig, d. h. zu etwa 90 Prozent freige- 

25 legt. Bei gleichzeitiger Absenkung der Heckscheibe 10 in 
die Hecktur oder Heckklappe wird eine BeladungsofTnung 
freigelegt, die nicht nur den hinteren Dachbereich, sondem 
auch den oberen Teil der hinteren Fahrzeugabdeckung 
(Hecktur) umfasst. Dadurch wird ein hinterer Laderaum 8 

30 geschaffen, die annahernd dem eines Pickup-Fahrzeugs ent- 
spricht. Hierdurch konnen auch sperrige Ladeg titer im Lade- 
raum 8 verladen werden. Bereits die geoffnete hintere Dach- 
offnung 16 ermoglicht eine groBzugige Belademoglichkeit 
fiir lange Gegenstande, beispielsweise ein Surfbrett als La- 

35 degut. Fiir das Abstutzen langer Gegenstande kann bei- 
spielsweise am hinteren Rand der Dachoffnung 16 ein Biigel 
eingesetzt werden, der seitlich im Bereich der Fiihrungs- 
schienen befestigbar ist. 

[0019] Das nach vorne geschobene Deckelteil 5 kann 
40 durch den in mehreren Zwischcnstadicn bis zur vollstandi- 
gen Ausstellungsposition anhebbaren Deckel 4 wirksam vor 
dem angreifenden Fahrtwind geschiitzt werden. Die Posi- 
tion der Hinterkante des Deckels 4 liegt in vollstandig aus- 
gcstclltcn Zustand vorzugsweisc etwas hohcr als die ausgc- 
45 stellte Vorderkante des Deckels 5. Dadurch wird der Fahrt- 
wind vollstandig iiber den hinteren Deckel 5 hinweggeleitet. 
Auch die hintere Dachoffnung 16 ist dadurch wirksam vor 
Zugluft geschiitzt. 

[0020] Bei dem im Fig. 2 dargestellten Offnungszustand 
50 ist der hintere Deckel 5 weitestgehend geoffnet. Der Deckel 
4 ist zur Freigabe der vorderen Dachoffnung 15 abgesenkt 
und nahezu vollstandig unter den hinteren Deckel 5 bzw. 
den dazwischen liegenden Bereich 6 des festen Fahrzeug- 
dachs 1 nach hinten verfahren. Dies ist dadurch moglich, 
55 weil die Fiihrungsschienen fiir den Deckel 4 bzw. dessen 
Stiitzhebel seitlich au Bern alb der Fiihrungsschienen fur den 
hinteren Deckel 5 angeordnet sind. 

[0021] Um die vordere Dachoffnung 15 ebenfalls vor 
Zugluft zu schutzen, ist bei geoffnetem Deckel 4 die Wind- 

60 abweislamelle 3 ausgestellt. 

[0022] Wie in Fig. 3 dargestellt, ist der Deckel 4 des vor- 
deren Dachsystems in dieser Variante als auBengefiihrtes 
Schiebedach ausgebildet. Der Deckel 4 ist im Bereich seiner 
Hinterkante in ausgesteilten Zustand durch einen Stiitzhebel 

65 auf jeder Seite abgestutzt. Das untere Ende des Stiitzhebels 
ist schwenkbar an einem Gleitelement gelagert, welches 
langs verschiebbar in einem Fuhrungskanal gefuhrt ist. Der 
Fuhrungskanal ist in einer Fiihrungsschiene ausgebildet, die 
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am Seitenholm 2 gelagert ist. Der Fuhrungskanal ist fur das 
Austreten des Stutzhebels nach oben geoffnet und wird bei 
geschlossenein Deckel 4 von zwei nicht. dargestellten Dich- 
tungselementen abgedeckt, die zu beiden Seiten am oberen 
Rand des Fuhrungskanals angeordnet sind. 
[0023] Die Dichtungselemente sind jeweils mit einer 
Dichtlippe versehen, die bei geschlossenein Deckel 4 und 
abgesenktem Stutzhebel dicht aneinander anliegen und den 
Fuhrungskanal vollstandig nach oben abdecken. Beim Aus- 
stellen der Hinterkante des Deckels 4 ubemimmt der Stutz- 
hebel seine Stiitzfunktion und tritt dabei an den Dichtlippen 
vorbei nach oben uber das feste Fahrzeugdach 1 aus. Die 
Dichtlippen weichen dabei zur Seite und schmiegen sich an 
den Stutzhebel an. 

[0024] Vom Seitenholm 2 aus nach innen gesehen schlieBt 
sich an die Fuhrungsschiene fur den Stutzhebel des auBen- 
gefuhrten Schiebedachs im Bereich einer vorderen Dachoff- 
nung 15 bzw. einer hinteren DachofTnung 16 eine Fuhrungs- 
schiene an, in deren Fuhrungskanal ein vorderes Gleitele- 
ment des vorderen Deckels 4 bzw. ein vorderes und ein hin- 
teres Gleitelementdes hinteren Deckels 5 langsverschiebbar 
gelagert ist. Das vordere Gleitelement dient zur Lagerung 
der vorderen Schwenkachse des Deckels 4. Das hintere 
Gleitelementen dient zur Lagerung der hinteren Schwenk- 
achse des Deckelteils 5. im geoffneten Zu stand stiitzt sich 
der vordere Deckel 4 somit im vorderen Bereich uber seine 
Schwenkachse an den vorderen Gleitelementen und im hin- 
teren Bereich mittels der Stutzhebel ab. Durch die stabile 
Abstiitzung im Bereich seiner Hinterkante lasst sich der vor- 
dere Deckel 4 soweit nach hinten verschieben, dass etwa 90 
Prozent der vorderen DachofTnung 15 freigelegt werden. 
[0025] Das hintere Deckelteil 5 stutzt sich im Bereich sei- 
ner Hinterkante uber seine Schwenkachse an den Gleitele- 
menten ab. Im Bereich der Vorderkante erfoigt die Abstiit- 
zung uber eine konventionelle Mechanik eines Schiebe-He- 
bedachs ab, die an Gleitelementen gelagert ist, welche eben- 
falls beim Verschieben des hinteren Deckelteils 5 nach vom 
in der Fuhrungsschiene am Rand der hinteren DachofTnung 
16 gefiihrt sind. Der Unterschied zu einem herkommlichen 
Schicbc-Hcbcdach bcstcht in der umgekchrten Anordnung 
und dem Verschiebung zum Offnen in Fahrtrichtung. Die 
Mechanik des vorderen Deckels 4 ist ausfuhrlich in der 
DE 197 13 347 A 1 beschrieben, deren Offenbarungsgehalt 
hicrmit ausdriicklich zum Gcgcnstand der vorlicgcndcn An- 
meldung gemacht wird, 

[0026] Durch das dargestellte Fahrzeugdach werden die 
Vorziige eines bekannten auBengefuhrten Schiebedachs mil 
denen eines zweiten hinteren Dachsystems fur den besonde- 
ren Zweck der Freilegung eines hinteren Laderaums hervor- 
ragend kombiniert. 

[0027] Anslelle eines auBengefuhrten Schiebedaehes lasst 
sich von fur das vordere oder das hintere Dachsystem 
ebenso ein Spoilerdach verwenden. Anstelle eines Schiebe- 
Hebedaches lasst sich auch ein einfaches Schiebedach ver- 
wenden. 

[0028] Im Bereich des vorderen Dachsystems ist unter- 
halb des Deckels 4 eine Rolloanordnung 20 vorgesehen 
(siehe Fig. 5), welche eine Rollobahn 22 und eine Aufwik- 
kelwalze 24 umfasst, auf welche die Rollobahn 22 mittels 
eines nicht dargestellten Antriebs aufwickelbar ist. Der vor- 
dere Deckel 4 ist vorzugsweise transparent ausgebildet, bei- 
spielsweise als Glasdeckel oder KunsLstoffdeckel. Die Rol- 
loanordnung 20 dient dazu, die direkte Sonneneinstrahlung 
durch den Deckel 4 hindurch oder die von dem Deckel 4 
freigelegte DachofTnung 15 zu unterbinden, falls dies von 
den Fahrzeuginsassen gewiinscht wird. Statt einer Rolloa- 
nordnung 20 kann auch beispielsweise ein an sich bekannter 
plattenformiger Schiebehimmel mit einem enteprechenden 
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Antrieb vorgesehen sein. 

[0029] In Fig. 4 sind verschiedene Stellungen des Fahr- 
zeugdaches I gezeigt, wobei in der am weitesten links be- 
findlichen Darstellung, welche der Stellung von Fig. 2 ent- 
5 spricht, sowohl der vordere Deckel 4 als auch der hintere 
Deckel 5 geoffnet sind, wobei der hintere Deckel 5 unter die 
feste Dachhaut 6 und der vordere Deckel 4 uber die feste 
Dachhaut 6 geschoben ist. Die Heckscheibe 10 ist vollstan- 
dig abgesenkt. 

10 [0030] Die sich nach rechls anschlieBende Darstellung 
zeigt eine Stellung, in welcher nur der hintere Deckel 5 
durch Nach-Vorn-Schieben unter die feste Dachhaut 6 ge- 
offnet ist, wahrend die Heckscheibe 10 und der vordere 
Deckel 4 geschlossen sind. Die nachste Darstellung zeigt 

15 eine Dachstellung, in welcher nur der vordere Deckel 4 ge- 
offnet ist, indem er iiber die feste Dachhaut 6 geschoben ist. 
Die am weitesten rechts befindliche Darstellung entspricht 
der Darstellung von Fig. 1 und zeigt das Fahrzeugdach 1 im 
geschlossenen Zustand. 

20 [0031] In Fig. 7 ist das Fahrzeugdach 1 in schematischer 
Seitenansicht in der SchlieBstellung (oben), mit voll geoff- 
neter vordere DachofTnung 15, d. h. mit iiber den Zwischen- 
bereich 6 und einen Teil des hinteren Deckels 5 geschobe- 
nem vorderen Deckel 4 (Mitte), sowie mit voll geoffneter 

25 hinterer DachofTnung 16, d. h. mit unter den Zwischenbe- 
reich 6 und einen Teil des vorderen Deckels 4 geschobenem 
hinteren Deckel 5 (unten), wobei in letzterer Stellung der 
vordere Deckel 4 die vordere DachofTnung 15 etwa zur 
Halfte verdeckt, um die hintere DachofTnung 16 voll freizu- 

30 geben. 

[0032] In Fig. 5 ist ein Bedienelement 26 gezeigt, welches 
als Drehschalter mit einem stegartig erhobenen Schaltergriff 
28 ausgebildet ist, der um einen Drehpunkt 30 drehbar ist. 
GemaB Fig. 5 sind insgesamt acht mit radial verlaufenden 

35 Balken markierte Hauptstellungen vorgesehen, welche je- 
weils einer bestimmten Dachstellung entsprechen, wobei 
sich in jeder Hauptstellung mindestens eines der Dachele- 
mente vorderer Deckel 4, hinterer Deckel 5 bzw. Rollobahn 
22 in einer Endposition befindet. Der Griff 28 kann jedoch 

40 auch in Zwischcnstcllungcn zwischen den Hauptstellungen 
gebracht werden, wobei diese Zwischenstellungen dann 
Zwischenstellungen des Daches entsprechen. Diese Zwi- 
schenstellungen sind vorzugsweise kontinuierlich einstell- 
bar. 

45 [0033] Die mit dem Bezugszeichen 32 bezeichnete Haupt- 
stellung entspricht der in Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung 
des Fahrzeugdaches, wobei sich die Rollobahn 22 in der voll 
ausgezogenen Stellung befindet, in welcher sie den vorderen 
Deckel 4 vollstandig verdeckt. Diese Stellung kann bei star- 

50 ker Sonneneinstrahlung im Sommer angenehm sein. 

[0034] In der mit dem Bezugszeichen 34 bezeichneten 
Hauptstellung bleiben die Deckel 4 und 5 geschlossen, je- 
doch ist die Rollobahn 22 nun vollstandig auf die Walze 24 
aufgewickelt, um den Deckel 4 bezuglich des Fahrzeugin- 

55 nenraums 19 freizugeben. Dadurch, dass der Griff 28 in eine 
Zwischenstellung zwischen den Hauptstellungen 32 und 34 
gebracht wird, sind Zwischenstellungen der Rollobahn 22 
zwischen der vollstandig abgewickelten und der vollstandig 
aufgewickelten Stellung erreichbar. 

60 [0035] Bei der mit dem Bezugszeichen 36 bezeichneten 
Hauptstellung wird der hintere Deckel 5 geschlossen, die 
Rollobahn 22 vollstandig aufgewickelt, d. h. geoffnet, und 
der vordere Deckel 4 ist mit seiner Hinterkante ausgestellt, 
um eine Beluftung des Fahrzeuginnenraums 19 zu ermogli- 

65 chen. In der Hauptstellung 36 ist dabei der Deckel 4 voll- 
standig ausgestellt. Stellungen mit teilweise ausgestelltem 
vorderen Deckel 4 sind durch Zwischenstellungen des 
Griffs 28 zwischen den Hauptstellungen 34 und 36 realisier- 
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bar. 

[0036] Bei der mit dem Bezugszeichen 38 bezeichneten 
Hauptstellung ist der vordere Deckel 4 vollstandig nach hin- 
ten uber die feste Dachhaut 6 geschoben, uni die vordere 
Dachoffnung 15 vollstandig freizugeben, wobei die Rollo- 5 
bahn 22 vollstandig aufgewickelt ist und der hintere Deckel 
5 geschlossen ist. Diese Stellung entspricht der dritten Stel- 
lung von links in Fig, 4. Auch hier sind Zwischenstellungen 
mit nur teilweise nach hinlen geschobenem vorderen Deckel 
4 dadurch realisierbar, dass der Griff 28 in Zwischensteilun- 10 
gen zwischen den Hauptstellungen 36 und 38 gebracht wird. 
[0037] Bei der mil dem Bezugszeichen 40 bezeichneten 
Hauptstellung wird ausgehend von der SchlieBstellung 32 
mit geschlossenem Rollo 22 der hintere Deckel 5 nach vorn 
unter die feste Dachhaut 6 geschoben, urn die hintere Dach- t5 
offnung 16 vollstandig freizugeben. Die Rollobahn 22 bleibt 
dabei vollstandig ausgezogen, d. h. in ihrer SchlieBstellung. 
Stellungen mit teilweise nach vom geschobenem hinteren 
Deckel 5 sind durch Zwischenstellungen zwischen den 
Hauptstellungen 32 und 40 realisierbar. 20 
[0038] Bei der mit dem Bezugszeichen 42 bezeichneten 
Hauptstellung wird ausgehend von der Hauptstellung 40 die 
Rollobahn 22 so weit nach hinten aufgewickelt, dass ihr vor- 
derer Rand unterhalb des nach vorn geschobenen hinteren 
Deckels 4 zu liegen kommt, urn den vorderen Deckel 4 so 25 
weit. als notig bezuglich des Fahrzeuginnenraums 19 freizu- 
legen. Stellungen mit teilweise geoffneter Rollobahn 22 sind 
durch Zwischenstellungen zwischen den Hauptstellungen 
40 und 42 realisierbar. Die Hauptstellung 40 bzw. 42 ent- 
spricht der zweiten Stellung von links in Fig. 4. 30 
[00391 Bei der mit. dem Bezugszeichen 44 bezeichneten 
Hauptstellung wird ausgehend von der Hauptstellung 42 der 
vordere Deckel 4 mit seiner Hinterkante bis zum Anschlag 
ausgestellt, um fur eine Entluftung uber die vordere Dach- 
offnung 16 zu sorgen. Auch hier sind Zwischenstellungen 35 
des Ausstellvorgangs realisierbar. 

[0040] Bei der mit dem Bezugszeichen 46 bezeichneten 
Hauptstellung ist der vordere Deckel 4 nach hinten uber die 
vierte Dachhaut 6 und den hinteren Deckel 5 geschoben, um 
die vordere Dachoffnung 15 frcizulcgcn. Dicsc Stellung cnt- 40 
spricht der in Fig. 4 ganz links und in Fig. 2 gezeigten Stel- 
lung, wobei sowohl die vordere Dachoffnung 15 als auch die 
hintere Dachoffnung 16 so weit als moglich freigelegt sind. 
[0041] Fur den vorderen Deckel 4, den hinteren Deckel 5 
und die Rolloanordnung 20 sind jeweils separate Antriebe in 45 
ublicher Weise, d. h. beispiels weise mittels Elektromotor, 
Ritzel und drucksteifen Antriebskabeln, vorgesehen. Die 
Antriebe werden von einer gemeinsamen Steuereinheit ge- 
steuert, welche von dem Bedienelement bzw. Drehschalter 
26 betatigt wird. Eine entsprechende Logik setzt die Stel- 50 
lung des Drehschalters 26 in entsprechende Sleueriinpulse 
fur die Antriebe um. 

[0042] In Fig. 6 ist eine alternative Ausfuhrungsform des 
Bedienelements 126 dargestellt, wobei das Bedienelement 
126 in diesem Fall von einem Schiebeschalter gebildet wird, 55 
dessen Griffelement mit dem Bezugszeichen 128 bezeichnet 
ist. Das Griffelement 128 ist in einer Schiene 130 geradlinig 
gefuhrt, wobei die gleichen Hauptstellungen 32 bis 46 wie 
in Fig. 5 vorgesehen sind. 

[0043] Die Heckscheibe 10 wird von einem separaten An- 60 
trieb angetrieben, dem ein separates Bedienelement (nicht 
gezeigt) zugeordnet ist. 

[0044] Das Vorsehen eines gemeinsamen Bedienelements 
26, 126 fur die Antriebe des vorderen Deckels 4, des hinte- 
ren Deckels 5 und der Rolloanordnung 20 ermoglicht es 65 
dem Bediener, die gewunschten Hauptstellungen und ent- 
sprechende Zwischenstellungen des Fahrzeugdaches 1 auf 
sehr einfache, ubersichtliche und bequeme Weise zu errei- 
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chen. 

Paten tanspruche 

1. Offnungsfahiges Fahrzeugdach mit einem eine vor- 
dere Dachoffnung (15) abdeckenden vorderen Dachsy- 
stem, das wenigstens einen mit seiner Hinterkante uber 
das feste Fahrzeugdach (1) ausstellbaren, und zur Frei- 
gabe einer vorderen Dachoffnung (15) verfahrbaren 
Deckel (4) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeugdach zusatzlich ein hin teres Dachsystem 
umfasst, das zumindest einen hinteren Deckel (5) auf- 
weist, der in geschlossenem Zustand eine hintere 
Dachoffnung (16) iiber einem Laderaum (8) im hinte- 
ren Bereich des Fahrzeugs abdeckl und diese in zumin- 
dest teilweise geoffnetem Zustand zumindest teilweise 
freigibt, wobei einer der Deckel (4 oder 5) oberhalb des 
Niveaus des festen Fahrzeugdachs (1) und der andere 
Deckel (5 oder 4) unterhalb des Niveaus des festen 
Fahrzeugdachs (1) in Langsrichtung des Fahrzeugs 
verschiebbar ist, wobei das vordere und das hintere 
Dachsystem (4 bzw. 5) uber getrennte elektrische An- 
triebe antreibbar sind, die von einem gemeinsamen 
Steuergerat mittels eines gemeinsamen Bedienele- 
ments derart ansteuerbar sind, dass der Deckel (4) des 
vorderen Dachsystems und der Deckel (5) des hinteren 
Dachsystems (5) in Abhangigkeit voneinander in be- 
stimmte Offnungspositionen verfahrbar sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das vordere Dachsystem ein Abdeckele- 
ment aufweist, das unterhalb des vorderen Deckels an- 
geordnet und verstellbar ist, um den vorderen Deckel 
bzw. die vordere Dachoffnung bzgl. des Fahrzeugin- 
nenraums zu verdecken bzw. wahlweise mindestens 
zum Teil freizugeben. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der vordere Deckel transparent, ausgebil- 
det ist und das Abdeckeiement als Sonnenschutz aus- 
gebildet ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abdeckeiement als Rolloanordnung 
ausgebildet ist, die eine auf eine Walze aufwickelbare 
Rollobahn umfasst. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruchc 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abdeckeiement von 
einem Antrieb angetrieben ist, der von dem gemeinsa- 
men Steuergerat mittels des gemeinsamen Bedienele- 
ment des vorderen und des hinteren Dachsystems ge- 
steuert wird. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienele- 
ment als Schalter ausgebildet ist, wobei Schalterhaupt- 
stellungen vorgesehen sind, die bestimmten Offnungs- 
stellungen des Daches entsprechen, in welchen sich 
mindestens eines der verstellbaren Dachelemente in ei- 
ner Endposition befindet. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Zwischenstellungen des Schalters vorge- 
sehen sind, welche Zwischenstellung des Daches zwi- 
schen den Offnungshauptstellungen des Daches ent- 
sprechen. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zwischenstellungen kontinuierlich 
sind. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienele- 
ment als Drehschalter ausgebildet ist, wobei einer be- 
stimmten Offnungsposition des Daches jeweils eine 
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bestimmte Winkelstellung des Drehschalters zugeord- 
net ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienelement als 
Schiebeschalter ausgebildet ist, wobei einer bestimm- 5 
ten Offnungsposition des Daches jeweils eine be- 
slimmte Schiebeslellung des Schiebeschalters zugeord- 
net ist. 

1 1 . Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der hint ere 10 
Deckel (5) mil seiner Hinterkante unmittelbar an einer 
Heckklappe, Hecktiir oder Heckscheibe (10) des Fahr- 
zeugs angrenzt. 

12. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 15 
beiden Dachsystemen ein Bereich (6) des festen Fahr- 
zeugdachs (1) angeordnet ist. 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das vordere 
Dachsystem ein auBengefiihrtes Schiebedach ist, des- 20 
sen Deckel (4) nahe seiner Hinlerkante von Stutzhe- 
beln abgestutzt wird, deren untere Hnden an Gleitele- 
menten gelagert sind, die an seitlich auBerhalb der vor- 
deren Dachoffnung (15) angeordneten verschiebbar 
sind. 25 

14. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel 
(4) des vorderen Dachsystems zwangsweise in seine 
Ausstellposition verfahren wird, sobald das Steuergerat 
ein Signal zur Offnung des Deckels (5) des hinteren 30 
Dachsystems zumindest fur einen bestimmten Teiloff- 
nungsgrad erhalt. 

15. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass dem vorde- 
ren Dachsystem (4) eine Windabweislameile (3) vorge- 35 
lagert ist, die in eine Ausstellposition verfahren wird, 
sobald der Deckel (4) des vorderen Dachsystems zu- 
mindest einen bestimmten Teiloffnungsgrad erreicht 
hat. 

16. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 40 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das hintere 
Dachsystem von einem Schiebe-Hebedach gebildet 
wird, dessen Deckel (5) mit seiner Hinterkante uber das 
feste Fahrzeugdach (1) ausstcllbar oder untcr das Ni- 
veau des festen Fahrzeugdachs (1) absenkbar und nach 45 
vorne unter den Bereich (6) des festen Fahrzeugdachs 
oder unter den vorderen Deckei (4) verfahrbar ist. 

17. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass das hintere Dachsystem 
von einem auBengefuhrten Schiebedach gebildet. wird, 50 
dessen Deckel (5) nahe seiner Vorderkante von Sliitz- 
hebein abgestutzt wird, deren untere Enden an vorde- 
ren Gleitelementen gelagert sind, die an seidich auBer- 
halb der hinteren Dachoffnung liegenden Fiihrungen 
verschiebbar sind und deren hintere Schwenkachse an 55 
hinteren Gleitelementen gelagert ist, die an seitlich im 
Randbereich der hinteren Dachoffnung (16) angeord- 
neten Fiihrungen verschiebbar gefiihrt. sind. 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das vordere Dachsystem als Schiebe-He- 60 
bedach ausgebildet ist, dessen Deckel (4) mit seiner 
Hinterkante uber das feste Fahrzeugdach (1) ausstell- 
bar oder unter das Niveau des festen Fahrzeugdachs (1) 
absenkbar und nach hinten unter den Bereich (6) des 
festen Fahrzeugdaches oder unter den hinteren Deckel 65 



(5) verfahrbar ist. 
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